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1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Inowroctawskiego
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU INOWROCLAWSKIEGO

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Inowroctawskiego (dalej jako plan transportowy) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancéw Powiatu Inowroctawskiego przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jako$ci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie
osiagnigte poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego zestawu standardow obowigzujacych w powiatowych przewozach pasazerskich
oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze
uzytecznos$ci publiczne;j.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi, jak i o0sob
zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.1 Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Inowroclawskiego

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym sie z:

- cze$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoleczno-gospodarcza obszaru objgtego planem,
sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocen¢ spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami
wyboru srodkow transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang ofertg
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Inowroctawskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
przy opracowaniu niniejszego planu transportowego uwzgledniono stan zagospodarowania
przestrzennego, sytuacje spoteczno-gospodarczg powiatu, wpltyw transportu na Srodowisko, potrzeby
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby o0sob
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug przewozowych, potrzeby
wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych okreslonych w planie
transportowym opracowanym przez Ministra Infrastruktury oraz rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane 1 materialy bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Inowroctawiu, Powiatowego Urzedu Pracy w Inowroctawiu
i Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez branzowe oraz ogolnodostepne informacje
pochodzace ze stron internetowych, publikacji i wydawnictw 0 tematyce zwigzanej z publicznym
transportem zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy wojewodzkiego planu transportowego.

1.2 Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Inowroctawskiego, jako akt prawa miejscowego, w dniach od 16 wrzesnia 2024 r. do 6 pazdziernika 2024
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r. poddany zostatl trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej
spoteczno$ci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego
oraz stworzenie mieszkancom Powiatu Inowroctawskiego mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag
i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego zostata ogloszona w miejscowej
prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce
wylozenia projektu planu transportowego dla Powiatu Inowroctawskiego oraz forme, miejsce i termin
sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Zebrane w ramach konsultacji uwagi 1 wnioski zostaly przeanalizowane, a te uznane za zasadne —
uwzglednione w niniejszym dokumencie.
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2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane bedzie wykonywanie
przewozow O charakterze uzytecznosci publicznej
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2.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

2.1.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe przewozy
pasazerskie to ,,przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwdéch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo
W granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly zwigzek powiatdw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie 1 migdzywojewddzkie”. Obecnie Powiat Inowroctawski nie jest czlonkiem zwigzku
powiatdw, ani tez nie posiada podpisanych porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych z sgsiednimi
powiatami. Natomiast od dnia 1 listopada 2020 r. na zasadach okreslonych w art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym Powiat Inowroctawski zapewniat funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich.
Przewozy te, w poczatkowym okresie realizowano w oparciu 0 8 linii komunikacyjnych, a od wrzesnia
2022 1. juz o 13 takich linii, zostaty one uruchomione celem przeciwdziataniu wystgpowania tzw. ,,biatych
plam transportowych” czyli miejscowosci catkowicie pozbawionych publicznego transportu zbiorowego.
Niniejsze opracowanie wprowadza do zakresu $wiadczonych przez Powiat Inowroctawski ushug
przewozowych 14 lini¢ komunikacyjna, ktora stanowi¢ ma uzupelnienie oferty przewozowej poprzez
objecie miejscowosci wykluczonych transportowo w powiecie. Organizowana sie¢ polaczen
komunikacyjnych stanowi uzupetienie dla obecnie realizowanych potaczen przez komercyjnych
przewoznikow. Przewoznicy ci $§wiadczg swoje ustugi przewozowe na podstawie zezwolen wydanych
przez staroste. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez Starostg
Inowroctawskiego.

Tabela 1. Zezwolenia wydane przez Staroste Inowroclawskiego

Orientacyjna
Nr - . i liczba kursow
Lp. sezwolenia Nazwa linii regularnej Nazwa przewoznika w dni robocze /
szkolne
Inowroctaw — Gniewkowo - Kujawsko — Pomorski
1 | 20/R/2016 Inowroctaw Transport Samochodowy S.A. 1
Inowroctaw — Piotrkowice — Kujawsko — Pomorski
2 | AlRAu Zalinowo - Inowroctaw Transport Samochodowy S.A. £
3 | 8/R/2014 Sikorowo — K_arczyn - Nadgoplanska Komunikacja 5
Kruszwica Autobusowa Grzegorz Arent
Inowroctaw - Nadgoplanska Komunikacja
B || ARz Wierzchostawice Autobusowa Grzegorz Arent g
Lo Nadgoplanska Komunikacja
5 | 4/R/2020 Kruszwica - Inowroctaw Autobusowa Grzegorz Arent 26
Osiek Wielki — Rojewo - Transport
6 | 7/R/2012 Inowroclan Osobowo-Przewozowy 19
Jarostaw Wesotowski
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Orientacyjna
L Nr N linii | . N ik liczba kursow
P | Leswolenia azwa linii regularnej azwa przewoznika w dni robocze /
szkolne
7 | 11/R/2018 Inowroctaw - Pakos¢ Sprint-Trans Michat Pipin 14
8 | 12/R/2019 In_owro_claw — Dq_brovxfa Przedsiebiorstwo 16
Biskupia przez Pieranie Transportowe Tomasz Sternal
9 | 2/R/2022 Inov&_/rociaw — Ludzisko — Przedsigbiorstwo 14
Janikowo - Inowroctaw Transportowe Tomasz Sternal
10 | 5/R/2023 |  Inowroctaw — Tuczno Przedsigbiorstwo 18
Transportowe Tomasz Sternal
11 | 1R/2023 | Janikowo —Ludzisko - Jan-Trans Robert Pyrzynski 13
Inowroctaw
12 | 2/Ri2023 | Janikowo —KoScielec - Jan-Trans Robert Pyrzynski 11
Inowroctaw
e . Przedsiebiorstwo Komunikacji
13 | 3/R/2023 Zlotiki Kujawskie - Samochodowej w Bydgoszczy 12
Inowroctaw Sp. 2 0.0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Inowroctawiu

2.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow

0 charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat Inowroctawski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
oraz do optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Powiat Inowroctawski jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywatl oferte przewozowa do zmieniajagcych si¢ zachowan transportowo-
komunikacyjnych mieszkancoéw m.in. W oparciu 0 wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadow jazdy,
jak rowniez W zwigzku z pojawiajagcymi si¢ istotnymi z punktu widzenia przewozoéw powiatowych
generatorami ruchu. Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzglednia¢ wytyczne nakreslone przez gminne
studia uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego. Czynnikami wplywajacymi na zmiany i kierunki
natezenia ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

— zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
— zmiany spoteczno-gospodarcze,
— rozwd@j przestrzenny powiatu inowroctawskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem oso6b niemogacych
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;.

Artykut 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze starosta uwzglednia ogloszony plan
transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Plan zréwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego zostat uchwalony 8 pazdziernika 2014 r. uchwata
nr LII1/814/14 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Nastepnie uchwatg nr LXI1/864/2023
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z dnia 23 pazdziernika 2023 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjal aktualizacje tego
planu. Zgodnie z przytoczonym artykutem Powiat Inowroctawski nie planuje uruchamiania linii na trasach
zaplanowanych przez marszatka. Powiat Inowroctawski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego nie bedzie dublowat i konkurowat z liniami organizowanymi przez innych organizatorow.
Na obszarze Powiatu Inowroctawskiego Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego zaplanowat
linie kolejowe:

— (Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw - Torun - Jablonowo Pom. (Olsztyn);
— (Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw — Bydgoszcz;
—  Znin - Inowroclaw — Kruszwica;

oraz linie autobusowe:

— Bydgoszcz — Inowroctaw — Osieciny;

— Mogilno — Strzelno — Ciechrz — Inowroctaw;

— Mogilno — Strzelno — Inowroctaw;

— Bydgoszcz — Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski;
— Bydgoszcz — Inowroctaw — Brzes¢;

— Inowroctaw — Mierucin — Mogilno;

— Inowroctaw — Markowice — Strzelno;

— Mogilno — D¢bina — Janikowo;

—  Inowroctaw — Piechcin — Znin.

Jednocze$nie wojewoddzki plan transportowy zaktada, ze w przypadku zrzeknigcia si¢ przez przewoznika
komercyjnego zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych w krajowym transporcie drogowym
0sOb 1 catkowitego zaprzestania realizacji przewozoéw na zasadach komercyjnych, oOrganizator moze
uruchomi¢ w to miejsce przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej o ile zostanie to potwierdzone
potrzebami przewozowymi. Na obszarze Powiatu Inowroctawskiego zaktada si¢ ewentualne uruchomienie
nastepujacych potaczen:

— Barcin - Piechcin - Pako$¢ — Inowroctaw;

— Bycz - Piotrkéw Kujawski — Kruszwica — Inowroctaw;

— Bydgoszcz - Inowroctaw - Strzelno - Kusnierz — Wilczyn;
— Bydgoszcz - Ztotniki Kujawskie — Inowroctaw;

— Inowroctaw - Markowice — Strzelno;

— Inowroctaw - Strzelno - Miradz — Przyjezierze;

— Inowroctaw - Strzelno - Ostrowo — Przyjezierze;

— Inowroctaw — Strzelno — Ostrowo - Wilczyn;

— Kruszwica - Inowroctaw - Gniewkowo — Torun;

— Kruszwica - Kobylniki - Bozejewice — Kruszwica;

— Kruszwica - Brodzki - Wola Wapowska - Przemystka — Radziejow;
— Mogilno - Strzelce - Trlag — Janikowo;

— Pako$¢ - Mierucin - Mogilno — Bielice;

— Piechcin - Koscielec — Inowroctaw;

— Piechcin — Pakos¢ - Barcin — Inowroctaw;

— Skulsk - Kruszwica - Szarlej — Inowroctaw.

Ponadto w planie wojewddzkim zostaty wskazane wezly przesiadkowe:
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— Inowroctaw (strategiczny);

— Janikowo (podstawowy);

—  Ztotniki Kujawskie (podstawowy);
— Pakosc¢ (uzupeiajacy).

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z potaczen w trzech wariantach:

— wariant podstawowy,
— wariant uzupetniajacy,
— wariant migdzypowiatowy.

Wariant podstawowy zawiera potaczenia tgczace siedziby gmin z miastem powiatowym - zidentyfikowane
jako podstawowe zadanie powiatu. Powiat Inowroctawski planuje uruchomié¢ potaczenia na liniach
wariantu podstawowego w kazdym przypadku, kiedy ustang na tych liniach przewozy innych
organizatorow (np. marszatka). Wariant uzupelniajacy jest oparty przede wszystkim 0 obecnie
funkcjonujace linie organizowane przez powiat oraz o linie stanowigce ofert¢ przewozowa komercyjnych
przewoznikow w ramach wydanych zezwolen. Powiat Inowroctawski uruchomit oraz planuje uruchomic
linie wariantu uzupetniajacego pod warunkiem braku innych przewozoéw na tych liniach lub koniecznosci
ich uzupehienia o dodatkowe kursy, partycypacji finansowej gmin, przez ktore dane linie beda
przebiega¢, otrzymania S$rodkow finansowych z Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej oraz posiadania mozliwosci finansowych, technicznych
i organizacyjnych. Wariant mi¢dzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozow taczacych Inowroctaw
Z sgsiednimi powiatami. Uruchomienie tych polaczen warunkowane jest brakiem innych polaczen,
zawarciem stosownych porozumien z sasiednimi powiatami oraz posiadaniem mozliwosci finansowych,
technicznych i organizacyjnych.

Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Inowroctaw, w ktérym spotykajg si¢ wszystkie linie
zaplanowane w niniejszym planie. Zgodnie z trescia dokumentu nadrzednego, tj. planu wojewddzkiego
w przypadku uruchomienia przez marszatka wszystkich deklarowanych linii w planie wojewodzkim,
w ramach mozliwosci sie¢ powiatowa zostanie dostosowana (zintegrowana) do sieci wojewodzkiej.

Ponizsza tabela zawiera szczegdtowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej. Wszystkie
linie zostaly oznaczone literami alfabetu. Linie wariantu podstawowego oznaczono litera P, a nastepnie
jedng cyfra. Natomiast linie wariantu uzupetniajacego oznaczono wylacznie literami tj. A, B, C, D, E, F,
G, H I, J, K L, M, N, O, P. Relacje, przebiegi linii i liczba potgczen wariantu migdzypowiatowego
zostang ustalone W ramach porozumien migdzypowiatowych, jesli takie zostang zawarte, jednakze
przebieg takich linii na terenie Powiatu Inowroctawskiego begdzie ustalony W ramach sieci okreslonej
wariantami podstawowym i uzupehliajacym oraz fragmentami oznaczonymi w czgsci graficznej
niniejszego planu.

W tabeli zawarto informacje dotyczace rodzaju linii (P - podstawowa, U — uzupetniajaca), nazwy linii, jej
przebiegu oraz 0 minimalnej (gwarantowanej) liczbie par polgczen. W ramach potrzeb i mozliwosci
dopuszczalne jest uruchomienie wickszej liczby kursow. W przypadku uruchomienia linii wariantu
uzupetniajacego mozliwe jest zmniejszenie liczby par potaczen linii wariantu podstawowego w takim
zakresie, w jakim linie uzupehniajace zastapig podstawowe (tzn. uruchomienie jednej pary linii H moze
zastgpi¢ jedng pare linii P1, analogicznie w przypadku linii P3 i O). Jako jedng pare¢ potaczen nalezy
rozumie¢ po jednym kursie w dwie strony: Inowroctaw — miejsce docelowe i miejsce docelowe —
Inowroctaw (Yacznie), w przypadku linii potokolnej (L) i okolnej (K) jedng parg jest jeden petny przejazd
od Inowroctawia do Inowroctawia.
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Tabela 2. Planowana sie¢ komunikacyjna Powiatu Inowroclawskiego

Minimalna liczna par polaczen
Rodzaj - N - .
- Nazwa linii Przebieg linii dni niedziele
linii soboty 3
robocze i $wieta
R Janikowo — Wegierce — Gorzany —
e L@ Koscielec — Dziarnowo — Batkowo 4 3 2
Koscielec - Inowroctaw
P - Inowroctaw
P2: Janikowo — Ludzisko Janikowo - Kotuda Wielka — Balice
' — Ludzisko - Krusza Zamkowa — 4 3 2
- Inowroctaw
Tupadly - Inowroctaw
Broniewice - Wierzejewice -
Kotodziejewo - Debowo - D¢bina -
H: Broniewice - Korytkowo - Trlag - Broniewice -
S Janikowo — Kotuda Mata — Kotuda 2 0 0
Janikowo — Inowroctaw . . .
Wielka — Janikowo — Wegierce —
Gorzany — Koscielec — Dziarnowo
— Batkowo — Inowroctaw
Janikowo — Sielec — Kotuda Wielka
— Ludzisko — Balice —
U I: Janikowo — Gory — Skalmierowice — Otdrzychowo — 2 0 0
Inowroctaw Gory — Otdrzychowo —
Skalmierowice — Balice — Ludzisko
— Krusza Zamkowa — Inowroctaw
Inowroctaw — Tupadly — Krusza
Zamkowa — Krusza Podlotowa —
L: Inowroctaw — o . )
i . Zalinowo — Piotrkowice —
Piotrkowice — Tupadty — 4 0 0
Krusza Podlotowa — Krusza
Inowrocltaw*
Zamkowa - Krusza Duchowna —
Tupadtly — Inowroctaw
P3: Kruszwica — Kruszwma.— Kobylniki — Rozniaty
P . — Janowice — Przedbojewice — 8 3 3
Rozniaty - Inowroctaw
Tupadly - Inowroctaw
Karsk — Brze$¢ - Ztotowo —
Popowo — Ostrowo — Witowiczki —
Witowice — Kobylnica — Chetmce —
U O: Karsk — Kruszwica - | Tarnéwko — Janocin — Gocanowo — 2 0 0
Inowroctaw Grodztwo — Kruszwica — KobylIniki
— Rozniaty — Janowice —
Przedbojewice — Tupadty -
Inowrocltaw
Dabrowa Biskupia — Nowy Dwor —
Bakowo — Pieranie — Sobiesiernie —
P P4: Dabrowa Biskupia - | Pieczyska — Radojewice — Lakocin 8 3 3
Pieranie - Inowroctaw — Plawinek — Dulsk — Jaronty —
Trzaski — Komaszyce — Marulewy
— Jacewo - Inowroctaw
Chrostowo - Walentynowo -
B: Chrostowo — Chlewiska - Mleczkowo —
U Modliborzyce — Wola Stanominska - Brudnia - 2 0 0
Inowroctaw Osniszczewko - O$niszczewo -
Zagajewiczki — Zagajewice -
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Rodzaj

Minimalna liczna par polaczen

linii Nazwa linii Przebieg linii dni soboty qigdgiele
robocze i Swieta
Wonorze - Modliborzyce -
Parchanie - Stonsko - Olszewice -
Turzany - Dalkowo - Jacewo -
Inowroctaw
Inowroctaw — Jacewo — Dalkowo —
K: Inowroctaw — Turzany — Balczewo — Komaszyce
Turzany — Komaszyce — — Dziennice — Dulsk — Jaronty — 4 0 0
Inowroctaw** Trzaski — Komaszyce — Marulewy
— Jacewo — Inowroctaw
Inowroctaw — Sikorowo — Jaronty —
M: Inowroctaw — Dulsk — Ptawinek — Dulsk — Goéra —
Lojewo — Gora — Lakocin — Gora — Witowy — 4 0 0
Inowroctaw** Karczyn — Szarlej — Lojewo —
Sikorowo — Inowroctaw
Konary — Pieranie — Bgkowo —
J: Konary — Dabrowa PrzybysiavY — Daz‘tr)r(‘)wa Biskupia —
. . Stanomin — Osniszczewko —
Biskupia — Lo
. Zagajewiczki — Wonorze — 2 0 0
Modliborzyce — I hani
Inowroctaw M.od iborzyce — Parchanie —
Marcinkowo — Turzany — Dalkowo
— Jacewo — Inowroctaw
. Gniewkowo — Wielowies$ —
P5: Gniewkowo — . . . .
P Szadtowice - Wierzchostawice - Skalmlerowlce - 3 3 3
Szadtowice — Latkowo — Balin -
Inowroctaw
Inowroctaw
Gniewkowo - Lipionka - Gaski -
Parchanki - Parchanie -
. : Modliborzyce - Szpital — Gaski -
C Gﬂ'i\l’\é?rvg&a_v‘?%kl Wierzbiczany - Ostrowo - 2 0 0
Wierzchostawice - Skalmierowice -
Szadlowice — Wigctawice -
Latkowo - Balin - Inowroctaw
Inowroctaw - Balin - Latkowo -
U Szadtowice - Wierzchostawice -
Wielowies - Gniewkowo - Lipie -
G: Inowroctaw -
. Murzynko - Murzynno - Kawegczyn
Gniewkowo - . . .
: . - Zyrostawice - Stare Grabie -
Zyrostawice - b 4 0 0
. Kijewo - Warzyn - Branno -
Gniewkowo — .
Inowrockaw™ Markowo - Gniewkowo -
Wielowies$ - Wierzchostawice -
Szadlowice - Latkowo - Balin —
Inowroctaw
p P6: Rojewo — Ortowo - Rojewo — Topola — Sciborze — 3 3 3
Inowroctaw Ortowo — Ktopot - Inowroctaw
E- Gniewkowo — Roiewo Gniewkowo - Wielowie$ -
U ' J Kaczkowo - Plonkowo - 2 0 0

— Inowroctaw

Ptonkéwko - Rojewo - Zelechlin -
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Minimalna liczna par polaczen
Rﬁgiziaj Nazwa linii Przebieg linii dni soboty niedziele
robocze i $wieta
Liszkowo - Wybranowo - Sciborze
— Dobiestawice — Sciborze -
Orlowo - Ktopot — Inowroctaw
Zawiszyn — Rojewice — Jezuicka
F: Zawiszyn — Rojewo — | Struga — Jaszczottowo — Rojewo -
s 2 0 0
Inowroctaw Topola — Sciborze — Ortowo —
Klopot - Inowroctaw
Ztotniki Kujawskie — Mierzwin —
P7: Ztotniki Kujawskie — | Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
P . . 8 3 3
Jaksice - Inowroctaw Borkowo — Stawecinek -
Inowroctaw
Pechowo - Krgzkowo - Dabrowka
Kujawska — Palczyn - Lisewo
Koscielne - Rucewko - Rucewo -
A: Pechowo — Zlotniki Ztotniki Kujawskie - Kr¢zoty -
. - . 2 0 0
Kujawskie — Inowroctaw | Tuczno - Helenowo - Turlejewo -
Ptawin — Radtéwek — Plawin -
Radtowek - Sojkowo - Stawecin -
Stawecinek - Inowroctaw
U Ztotniki Kujawskie - Gniewkowiec
) S . - Tupadty - Broniewo - Budziaki -
g}; Zlotiia Kawskee - 7. jcchin - Liszkowo - Wybranowo | 2 0 0
- Jaksice - Oporowek - Czyste -
Gnojno — Inowroctaw
Bedzitowo — Bedzitowek — Lisewo
P: Bedzitowo — TUCZNo Koscielne — Jordanowo — I__eszcze -
— Rybitwy — Inowroctaw Tuczno — Lacko — Rybitwy — 2 0 0
Wielowies$ — Rycerzewo —
Koscielec — Cieslin — Inowroctaw
P8: Pakos¢ — Koscielec - | Pako$¢ — Wielowie$s — Rycerzewo —
P . o 8 3 3
Inowroctaw Koscielec — Cieslin - Inowroctaw
Jankowo - Pakos¢ - Wielowies -
U D: Jankowo - Pakos¢ - Rycerzewo - Koscielec - 2 0 0
Koscielec — Inowroctaw Dziarnowo - Batkowo —
Inowroctaw

* linia potokolna - trasy na fragmentach realizowane tylko w jedna strong

** linia okdlna — trasa realizowana tylko w jedng strone

Zrodto: opracowanie wlasne

Mapa zawierajaca planowang sie¢ komunikacyjng w Powiecie Inowroctawskim (zatacznik graficzny
do planu) znajduje si¢ w rozdziale 11.
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3 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancéw Powiatu
Inowroclawskiego

|Iin"\l||lIMI}!=
)
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3.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne budynki
przeznaczone dla administracji publicznej, oswiaty, sportu i rekreacji, kultury i opieki zdrowotnej.
Pelnione przez nie funkcje determinujg charakter realizowanych do nich podrézy, w tym cyklicznos¢,
czgstotliwos¢ 1 pory odbywania podrézy.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslone;j trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja
przewozy wykazujace si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalno$ciag, o zroznicowanej
czgstotliwosci odbywania podrézy i roznych porach przemieszczania sig.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uzyteczno$ci publicznej, ktore
generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

3.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtdéwnych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne
Powiatu Inowroctawskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzedow) znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Urzedy i instytucje publiczne w Powiecie Inowroctawskim

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu

1 | Starostwo Powiatowe w Inowroctawiu ul. Matewska 17, 88-100 Inowroctaw

Starostwo Powiatowe w Inowroctawiu: Wydziat
Geodezji, Kartografii, Katastru i Gospodarki

2 | Nieruchomosciami, Wydzial Architektury, al. Ratuszowa 38, 88-100 Inowroctaw
Budownictwa i Realizacji Inwestycji, Powiatowy
Rzecznik Konsumentow

3 | Urzad Miasta w Inowroctawiu al. Ratuszowa 36, 88-100 Inowroctaw

4 | Komenda Powiatowa Policji w Inowroctawiu ul. Torunska 15, 88-100 Inowroctaw

5 | Urzad Skarbowy w Inowroctawiu al. Niepodleglosci 5, 88-100

Inowroctaw
6 Zaklad Ubezp leczent Spotecznych ul. Solankowa 15, 88-100 Inowroctaw
W Inowroctawiu
7 | Powszechny Zaktad Ubezpieczen S.A. ul. Solankowa 35, 88-100 Inowroctaw

Zrodio: opracowanie wlasne

3.1.2 Placowki o§wiatowe

Uczniowie stanowia jedng z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale korzystajacych
z ustug przewozowych, potrzebujg mie¢ zatem mozliwo$¢ sprawnego i szybkiego polgczenia z miejsca
zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrézy zwigzana z trasa dom — nauka — dom jest
zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wiasnie transportem zbiorowym.
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Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

Tabela 4. Placéwki o§wiatowe w Powiecie Inowroclawskim

Lp. Nazwa placowki Adres placowki
Publiczne szkoly ponadpodstawowe
1 I Llceum Og.olnoks.ztalcqce im. Jana Kasprowlcza ul. 3 Maja 11, 88-100 Inowroclaw
z Oddziatami Dwujezycznymi w Inowroctawiu
5 IT Liceum Ogolnoksztatcace im. Marii Konopnickiej | ul. Marii Konopnickiej 15, 88-100
w Inowroctawiu Inowroctaw
3 III Liceum Ogolnoksztatcace im. Krolowej Jadwigi | ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 53,
w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
4 Zespo% Szkot Chem1czno—EIektr9nIcznyCh ul. Poznanska 345, 88-100 Inowroclaw
im. Jana Pawta II w Inowroctawiu
5 Zespot Szkot Gastronomiczno-Hotelarskich ul. Henryka Sienkiewicza 33,
im. Genowefy Jaworskiej w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
6 Zespot Szkot Mechamczno-EIektrycznych ul. Dworcowa 25, 88-100 Inowroctaw
w Inowroctawiu
7 Zespot Szkot Ekonomiczno-Logistycznych ul. Jozefa Krzyminskiego 8,
w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
8 Zespot Szkot Budowlanych im. generata ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 34,
Wtadystawa Sikorskiego w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
9 Zespot Szl_m% im. Kazimierza Wielkiego ul. Kujawska 20, 88-150 Kruszwica
w Kruszwicy
10 | Zespot Szkot im. Jana Pawta 1T w KoScielcu Koscielec 125, 88-170 Pakos¢
1 Zespot Szl_m% Weterynaryjno-Przyrodniczych KobylIniki 3, 88-150 Kruszwica
w Kobylnikach
1p | Zespol Szkol im. Marka Kotafiskiego ul. Solankowa 21, 88-100 Inowroctaw
w Inowroctawiu
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego im. Stefana ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 53,
13 | . . .
Zeromskiego w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
. . . . ul. Powstancow Wielkopolskich 5,
14 | Branzowa Szkota I Stopnia w Gniewkowie 88-140 Gniewkowo
Niepubliczne szkoly ponadpodstawowe
ul. Poznanska 18, 88-100 Inowroctaw
1 Zespo'k SZk.Ol AT R A . ul. Poznanska 11, 88-100 Inowroctaw
Rzemieslnicza Szkota Branzowa I Stopnia
ul. Poznanska 36, 88-100 Inowroctaw
5 Szkota Policealna. Elltame Studium Stuzb Ochrony ul. Kielbasiewicza 7, 88-100 Inowroclaw
"DELTA" w Inowroctawiu
3 | Liceum Ogolnoksztatcgce w Inowroctawiu ul. Szklarska 7, 88-100 Inowroctaw
4 | Technikum Fryzjerskie w Inowroctawiu ul. Szklarska 7, 88-100 Inowroctaw
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Lp. Nazwa placowki Adres placowki
5 | Technikum Informatyczne w Inowroctawiu ul. Szklarska 7, 88-100 Inowroctaw
6 | Prywatne Liceum Ogoblnoksztatcace w Janikowie ul. Szkolna 1, 88-160 Janikowo
7 | Prywatna Szkota Policealna w Janikowie ul. Szkolna 1, 88-160 Janikowo
8 Akademia Szkolnictwa AS Branzowa Szkota ul. Dworcowa 24-26, 88-100 Inowroctaw
| Stopnia w Inowroctawiu ul. Laubitza 9, 88-100 Inowroctaw
9 Szkola Policealna Centrum Nauki i Biznesu "ZAK" | ul- Wiadystawa Eokietka 3,
w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
10 Liceum Ogolnoksztatcgce dla Dorostych "ZAK" ul. Whadystawa Lokietka 3,
W Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
1 Szkota Policealna Medyczna "ZAK" ul. Wiadystawa Lokietka 3,
w Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
12 Szkota Policealna Opieki Medycznej "ZAK" ul. Whadystawa Lokietka 3,
W Inowroctawiu 88-100 Inowroctaw
13 Medyczna Szk'ola Policealna "Cosinus ul. Dworcowa 55, 88-100 Inowroctaw
w Inowroctawiu
14 | Szkota Policealna "Cosinus Plus" w Inowroctawiu ul. Dworcowa 55, 88-100 Inowroctaw
15 %aocgne LICEl'J'm Ogolnokszta%ca(ce dla Dorostych ul. Dworcowa 55, 88-100 Inowroclaw
Cosinus Plus" w Inowroctawiu
16 Niepubliczna Szkota Sp'eqalna Przysposabiajgca ul. Szklarska 7, 88-100 Inowroctaw
do Pracy w Inowroctawiu
Pozostatle placowki oswiatowe
Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy
1 | dla Dziewczat im. Polskich Olimpijczykow ul. Kujawska 20, 88-150 Kruszwica
w Kruszwicy
2| Niepubliczna Bursa w Inowroclawiu ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 34,
88-100 Inowroctaw
3 KuJaWSk.Ie Ce.n trum Pomocy Psychologlczno- ul. Dworcowa 31, 88-100 Inowroctaw
Pedagogicznej w Inowroctawiu
4 Centrum T_erapu Sensuo Nlepubllczna Poradnlla Al Okrezna 79, 88-100 Inowroclaw
Psychologiczno-Pedagogiczna w Inowroctawiu
Niepubliczna Poradnia Psychologiczno-
5 Pedagogiczna ,,Akademickie Centrum Rozwoju ol Sttty 6, 10D Taswimsks

Dziecka” w Inowroctawiu Wyzszej Szkoty
Gospodarki

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Inowroctawiu
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3.1.3 Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wsrdod generatorow ruchu, gdyz powoduja obligatoryjne
i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu. W ponizszej tabeli przedstawiono

istotniejsze zaktady pracy w Powiecie Inowroctawskim.

Tabela 5. Strefy przemystowe i duze zaklady pracy w Powiecie Inowroclawskim

Lp. Nazwa zakladu Adres zakladu
1 | Qemetica Soda Polska S.A. ul. Fabryczna 4, 88-101 Inowroctaw
. Wierzchostawice 15,
2 | Gy s 88-141 Wierzchostawice
3 | Bonduelle Polska S.A. ul. Kilinskiego 11, 88-140 Gniewkowo
L, al. Niepodlegtosci 42,
4 | Zaklady Ttuszczowe ,,Kruszwica” S.A. 88-150 Kruszwica
5 Krajowa Grupa Spozywcza al. Niepodlegtosci 38/40,
Oddziat ,,Cukrownia Kruszwica” 88-150 Kruszwica
6 égklzag}; Przetworstwa Zbozowo-Mtynarskiego ul. Droga Miyhska 1, 88-150 Kruszwica
7 Zaklady Migsne ,,VIANDO™ Sp. z 0.0. Radojewice 54, 88-101 Inowroctaw
Sp. komandytowa
8 | Janikowskie Zaktady Sodowe ,,Janikosoda” ul. Przemystowa 30, 88-160 Janikowo
ul. Karola Marcinkowskiego 110
9 | Opakmet Sp. z 0.0. Sp. komandytowa 88-100 Inowroclaw
10 | INOFAMA S.A. ul. Metalowcow 7, 88-100 Inowroctaw
11 | ON-ZIN Aldona Zitzman Piotrkowice 10, 88-100 Inowroctaw
12 | Poli Sp. z 0.0. ul. Wiejska 74, 88-100 Inowroctaw
13 JANIPOL Meble Polska Sp. z 0.0. ul. Przemystowa 2, 88-160 Janikowo
Sp. komandytowa
14 | POLOmarket Sp. z o0.0. Giebnia 20, 88-170 Pako$¢

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dojazdy do pracy zostaty rowniez opisane w rozdziale 3.3.

3.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejng grupa generatorow ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja one
przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kulturg i sportem
zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.
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Tabela 6. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w Powiecie Inowroctawskim

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu

1 Mtodziezowy Dom Kultury im. Janusza ul. Najswietszej Marii Panny 14-16,
Korczaka 88-100 Inowroctaw

2 | Muzeum im. Jana Kasprowicza ul. Solankowa 33, 88-100 Inowroctaw

3 | Teatr Miejski Plac Klasztorny 2, 88-100 Inowroctaw

4 | Kryta ptywalnia "Wodny Park" ul. Torunska 46-48, 88-100 Inowroctaw

5 | Kryta Ptywalnia "Delfin" ul. Wierzbinskiego 11, 88-100 Inowroctaw

6 | Hala Widowiskowo-Sportowa al. Niepodlegtosci 4, 88-100 Inowroctaw

7 | Kino KINOMAX ul. Molla 3, 88-100 Inowroctaw

8 Sta.ldlon. Mlej§ A, [orres e ST ul. Wierzbinskiego 2, 88-100 Inowroctaw
Olimpijczykow

Zrodio: opracowanie wlasne

3.1.5 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze incydentalnym.
W  Inowroctawiu przy ul. Poznanskiej 97 znajduje si¢ Szpital Wielospecjalistyczny
im. dr. Ludwika Btazka.

3.2 Sytuacja spoleczno — gospodarcza obszaru

3.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Jak wynika z danych Gloéwnego Urzedu Statystycznego, Powiat Inowroctawski liczyt pod koniec 2023 r.
150 555 mieszkancow. Tabela oraz wykres ponizej prezentuje liczbe ludnosci w poszczego6lnych gminach
oraz w catym Powiecie Inowroctawskim w latach 2005 — 2023.

Tabela 7. Liczba ludnos$ci w Powiecie Inowroclawskim oraz w poszczegolnych gminach w latach 2005, 2010, 2015,

2020, 2023
el e Liczba ludnosci w latach

2005 2010 2015 2020 2023
Powiat Inowroclawski 165527 | 165413 | 162545 | 154683 | 150555
Miasto Inowroctaw 77313 | 76192 | 74258 | 69868 | 67378
Dabrowa Biskupia 5207 5145 5130 4992 4903
Gniewkowo 14734 | 15043 | 14660 | 13981 | 13581
Inowroclaw 11074 | 11278 11613 11997 11990
Janikowo 13623 | 13670 | 13426 | 12653 | 12431
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Jednostka terviorialna Liczba ludnos$ci w latach
y 2005 2010 2015 2020 2023
Kruszwica 20043 | 20128 | 19696 | 18396 | 17827
Pakos¢ 9972 10012 9841 9362 9165
Rojewo 4596 4763 4730 4502 4453
Zlotniki Kujawskie 8965 9182 9191 8932 8827
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Zmiany liczby ludno$ci w gminach Powiatu Inowroclawskiego w latach 2005 — 2023

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w Powiecie Inowroctawskim w ostatnich latach maleje. W poréwnaniu do roku 2005,
w roku 2023 liczba ludnosci zmalata o 14972 osob. Najwickszy spadek zanotowano w miescie
Inowroctaw tj. 0 9935 0sob. Zmalata rowniez liczba osob w Gminach: Kruszwica 0 2216 osob, Janikowo
0 1192 osoby, Pakos¢ 0 807 0s6b, Dgbrowa Biskupia 0 304 osoby, Gniewkowo o0 1153 osoby , Ztotniki
Kujawskie 0 138 osob oraz Rojewo o 143 osoby. Wzrost liczby ludnosci nastgpit jedynie w Gminie

Inowroctaw tj. 0 916 os6b.

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja gestosé zaludnienia na 1 km? w Powiecie Inowroctawskim

oraz W poszczego6lnych gminach.
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Tabela 8. Gesto$é zaludnienia w Powiecie Inowroclawskim oraz w poszczegolnych gminach w latach 2005, 2010,
2015, 2020 oraz 2023

Jednostka tervtorialna Gesto$¢ zaludnienia na 1 km?
Y 2005 2010 2015 2020 2023
Powiat Inowroclawski 135 135 133 126 123
Miasto Inowroclaw 2542 2505 2441 2297 2215
Dabrowa Biskupia 35 35 35 34 33
Gniewkowo 82 84 82 78 76
Inowroclaw 65 66 68 70 70
Janikowo 148 149 146 138 135
Kruszwica 76 77 75 70 68
Pakosé 116 116 114 108 106
Rojewo 38 40 40 38 37
Zlotniki Kujawskie 66 68 68 66 65
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w Powiecie Inowroclawskim oraz w poszczegélnych gminach w 2023 roku

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W 2023 roku najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystgpita w miescie Inowroctaw (2215 0s./km?). Ponadto
w miescie doszto do najwigkszej zmiany gestosci zaludnienia — W poréwnaniu z rokiem 2005, gestosé
zaludnienia zmalata o 327 os./km?. Najmniejsza gesto$é¢ zaludnienia w 2023 roku wystgpita w gminie
Dabrowa Biskupia (33 0s./km?). W catym Powiecie Inowroclawskim gesto$é¢ zaludnienia w 2023 roku

wyniosta 123 0s./km?,

Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaly wzigte pod uwage
przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sg struktura
funkcjonowania ludnos$ci oraz stopa bezrobocia mieszkancoéw powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.
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3.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnos$ci na trzy grupy ekonomiczne:

—  w wieku przedprodukcyjnym — przedzial wiekowy 0 — 17 lat,
—  w wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat (mgzczyzni),
—  w wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mgzczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udzial ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci
ogbétem w Powiecie Inowroctawskim.
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2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
m Poprodukeyjny  |14,0%(14,4%|18,4%{15,2%,15,6%/15,9%|16,5%(17,1%,17,9%)18,5%/19,2%|19,9%,20,696/21,3%(22,0%|23,1%,23,5%24,1%24,8%
Produkcyjny 65,0%(65,1%65,4%/65,5%)65,5%65,6%65,4%065,1%64,7%)64,3%|63,8%63,2%|62,6%061,9%/61,2%59,7%/59,2%,58,7%/58,2%
m Przedprodukeyjny [21,0%/20,4%|19,9%{19,4%,19,0%)18,5%|18,1%{17,8%,17,4%)17,2%/17,0%|16,8%,16,9%)16,8%(16,8%|17,29%,17,3%)/17,2%(17,0%;

Wykres 3. Udzial ludno$ci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci ogolem w Powiecie Inowroctawskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia si¢ spoleczenstwa. Zjawisko
to wystepuje rowniez w Powiecie Inowroctawskim. W przeciggu 18 lat liczba oso6b w wieku
przedprodukcyjnym zmniejszyta si¢ o blisko 4 punkty procentowe na rzecz osob w wieku
poprodukcyjnym. To kluczowa informacja dla sporzadzenia planu transportowego — zmniejszy si¢ liczba
podrézy obligatoryjnych (do szkol, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwigkszy si¢ liczba podrozy
incydentalnych (w przypadku osob starszych — do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki
trend si¢ utrzyma, na przestrzeni lat moze doj$¢ réwniez do sytuacji, w ktdrej zmieni si¢ udzial podrozy
w godzinach szczytu i poza nim.

3.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujacej dany
obszar. Ponizszy wykres przedstawia stop¢ bezrobocia w Powiecie Inowroctawskim, Wojewodztwie
Kujawsko—Pomorskim oraz w Polsce w ostatnich 18 latach.
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2005/2006/2007{2008/2009/2010|2011|2012|2013|2014|2015|2016|2017|2018|2019|2020|2021|2022

2023

@ PolSka 17,6/14,8|11,2| 95 |12,1|12,4|125|13,4/13,4|11,4/ 9,7 |82 | 6,6 | 58 | 52 | 6,3 | 58|52

51

Woj. Kujawsko-Pomorskie | 22,3|19,2|14,9/13,3|16,2|17,0/17,0/18,1|18,2|15,5/13,2|12,0/ 99 | 88 | 79|90 | 81 | 7,3

7,1

e Powiat Inowroctawski 28,8/26,6/22,3|19,1(21,2|21,7|22,2|23,7|23,8/20,0|18,2(16,9|14,4/12,6{11,0/12,7|12,4|10,3

10,4

Wykres 4. Stopa bezrobocia w Powiecie Inowroclawskim, Woj. Kujawsko—Pomorskie oraz w Polsce w latach 2005 — 2023

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W 2023 roku stopa bezrobocia w Powiecie Inowroctawskim byta wyzsza zaré6wno od stopy bezrobocia
w Wojewddztwie Kujawsko—Pomorskim, jak i od stopy bezrobocia w Polsce. W latach 2005 — 2008 stopa
bezrobocia w Powiecie Inowroctawskim charakteryzowala si¢ tendencja malejaca, jednak lata 2008 —
2013 to jej ponowny wzrost. Od roku 2013 obserwuje si¢ ponowny spadek stopy bezrobocia z delikatnymi
wahaniami w latach 2020 - 2021 r.

Wahania stopy bezrobocia wptywaja posrednio na zmiany w strukturze wykonywanych podrozy i beda
uwzglednione przy planowaniu sieci komunikacyjnej w powiecie.

3.2.4 Prognoza liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wziag¢ pod uwage prognozy dotyczace
liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowac
zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z prognozg liczby ludnosci w Powiecie Inowroctawskim do 2060 roku.
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Wykres 5. Prognozowana liczba ludnosci Powiatu Inowroclawskiego do roku 2060

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedhug prognozy GUS, liczba mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego bedzie malata. W poréwnaniu
do roku 2015, w roku 2060 liczba mieszkancow zmniejszy si¢ o blisko 57189 osob.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowana zmian¢ funkcjonalnych struktur wiekowych w Powiecie
Inowroctawskim do roku 2050.

m Poporudukecyjny = Produkcyjny  ® Przedprodukcyjny

15,80% 13,93% 13,40% 13,14% 13,05%

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Wykres 6. Prognoza udzialu ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogolem w Powiecie
Inowroclawskim w latach 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Powyzszy wykres pokazuje, ze udziat osob w wieku przedprodukcyjnym bedzie dalej spadat na rzecz osob
w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki w potaczeniu ze zmniejszajacg si¢ liczbg ludnosci sugeruja,
ze znacznie zmaleje liczba 0sob podrdzujacych obligatoryjnie — do szkoty i pracy.

3.3 Dominujace kierunki przemieszczania si¢ mieszkancéw Powiatu Inowroctawskiego

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego okreslono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego np. ,,.Dojazdy do pracy — NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob pracujacych.
Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych,
pozyskanych przez statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z
doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem
zamieszkania tych 0osob wyznaczyly kierunki przeptywow zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czestotliwos$ci i czasu podrozy osob dojezdzajacych
do pracy. Do analiz wykorzystano wylacznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najche¢tniej wyjezdzaja do pracy mieszkancy Powiatu Inowroctawskiego.
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Mapa 1. Dojazdy do pracy mieszkancow gmin Powiatu Inowroclawskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest miasto Inowroctaw — wedlug wynikow badan w tym miescie
pracuje ponad 31% mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego pracujacych poza gming zamieszkania.
Poza Powiatem Inowroctawskim, duzy udziatl mieszkancoéw znajduje zatrudnienie w miescie Bydgoszcz.
Najwieksze przeptywy migdzygminne wynikajace z dojazdéw do pracy wedlug NSP 2011 wystepuja
w relacjach:

— Miasto Inowroctaw — Bydgoszcz,

— Gmina Inowroctaw — Miasto Inowroctaw,

— Gmina Kruszwica — Miasto Inowroclaw,

— Gmina Janikowo — Miasto Inowroctaw,

— Miasto Inowroctaw — Gmina Inowroctaw,

— Gmina Pakos$¢ — Miasto Inowroctaw,

— Gmina Gniewkowo — Miasto Inowroctaw.
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3.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu Inowroclawskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrbéznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego W Powiecie Inowroctawskim wynika
Zz wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Gesto$¢ zaludnienia,
struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow ruchu to tylko czes¢
czynnikow wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg rowniez takie czynniki jak pora
i rodzaj dnia.

3.4.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznos$ci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czesci
pracg lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sg generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego si¢
odpowiednia czgstotliwoscia 1 regularno$cia. Nie oznacza to jednak, ze migdzy poniedzialkiem a pigtkiem
nie wystepuja podroze fakultatywne. Istnieje zatem prawidtowo$¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ Z wystgpowaniem zjawiska tzw.
migracji wahadlowych.

Mnigjsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wigcta.
Inny jest takze charakter podrozy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozow o charakterze
obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystgpuje konieczno$¢ dojezdzania do szkot
i innych miejsc nauki, a to wlasnie uczniowie stanowiag znaczng cze$¢ pasazeréw, jak rOwniez coraz mniej
zaktadow pracy funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podroze cechuja si¢ glownie
fakultatywno$cia, incydentalno$cia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sa zaspokojeniem
innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby
przewozowe zwigzane z koniecznos$cig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwigcej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kursow wykonywanych w soboty jest wiecej
niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sig, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet
cztero-pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ushug transportu zbiorowego w dni
robocze.

3.4.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazeréw korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢ takze
w zaleznosci od pory dnia.

Najwicksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w Szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
przewaza funkcja dowozowa do szkot srednich i miejsc pracy — glownych generatorow ruchu
w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja si¢
zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach — migdzy 8 a 9). Godziny zakonczenia nauki
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szkolnej zawierajg si¢ zazwyczaj w przedziale migdzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy
jest bardziej rozciggnigty w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane sg glownie podroze
0 charakterze incydentalnym, zwigzane z konieczno$cig zatatwiania spraw urzedowych a takze podroze
obligatoryjne 0 stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych
od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie
gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie potokow
pasazerskich.

3.5 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Jedna z r6l komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilno$ci osobom niepetnosprawnym
oraz 0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie majag mozliwosci samodzielnego
przemieszczania si¢ srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace z potrzeb
0sOb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegoélny brane sg
pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrézy o0s6b niepetnosprawnych
lub 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje
publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej oraz ciaggdéw pieszych do niej
prowadzacych planuje sie:

— lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zrodet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
— lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciaggéw pieszych,
— eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:
— likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
— likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,
— dostosowanie wysoko$ci peronow przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci
progéw wejsciowych pojazdow,
— umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,
— optymalizowanie ggstosci przystankow komunikacyjnych.
W rozdziale 7 niniejszego planu transportowego uwzglednione zostaly potrzeby osob niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjna

W powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji
pasazerskiej.
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3.6 Podsumowanie

Podstawg do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego
jest lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznos$ci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektow osobom niepelnosprawnym, analiza kierunkéw
przemieszczania si¢ mieszkancOw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie
w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wigkszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia dostepnosci
W ramach przewozoéw powiatowych jest zlokalizowanych w Inowroctawiu.

Powiat Inowroctawski sktada si¢ z miasta Inowroctaw, 4 gmin wiejsko — miejskich i 4 gmin wiejskich.
W ostatnich latach liczba ludnosci w powiecie maleje — taki trend bedzie si¢ utrzymywat do 2060 roku
przy jednoczesnym procesie starzenia si¢ spoteczenstwa. Najgesciej zaludnione jest miasto Inowroctaw.
Stopa bezrobocia w roku 2023 w poréwnaniu z rokiem 2005 znaczaco spadta, jednak w dalszym ciagu jest
znacznie wyzsza niz w Polsce 1 Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim. Zmniejszajaca si¢ liczba ludnosci
oraz starzenie si¢ spoleczenstwa mogg sugerowaé, ze coraz mniej osob bedzie odbywalo podréze
obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca — dom), natomiast coraz wigcej 0soOb moze
podrézowaé incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia, urzedéow czy obiektow sportowych,
rekreacyjnych i kulturalnych.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostgpu do obiektoéw uzytecznosci
publicznej, w szczegodlnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji publicznych. Najwicksze
przeplywy pasazerskie w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze w godzinach szczytu porannego
I popoludniowego na trasach taczacych gminy Powiatu Inowroctawskiego z miastem Inowroctaw,
natomiast najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest trasa miasto Inowroctaw - Bydgoszcz.
Obecnie prognozuje si¢ utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym poziomie do obecnego.
Planuje si¢ dazy¢ do utrzymania zasadniczej czgséci sieci komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje
zostaty uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Inowroctawskim.
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4 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
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4.1 Zroédla i formy finansowania

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moze polegac na:

— pobieraniu przez operatora, ktéremu Powiat Inowroctawski powierzy (w drodze przetargu
lub bezprzetargowo) $wiadczenie ushug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio
przez sam Powiat Inowroctawski optat w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

— przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazddéw publicznym transportem zbiorowym,

— utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
W publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wilasciwosci Powiatu
Inowroctawskiego, o ile zostaty ustanowione,

— poniesionych kosztow w zwigzku ze §$wiadczeniem przez operatora ustlug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— udostgpnianiu operatorowi przez Powiat Inowroctawski $rodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:

— $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku
Powiatu Inowroctawskiego,
— $rodki z budzetu panstwa.

Obecnie Powiat Inowroctawski jako jednostka samorzadu terytorialnego finansuje ustugi przewozowe
ze $rodkow wiasnych powigkszonych o srodki finansowe pochodzace od gmin w ramach zawartych
porozumien o dofinansowanie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo Powiat
Inowroctawski korzysta ze §rodkow z budzetu panstwa pozyskiwanych w ramach zawartej z Wojewoda
Kujawsko-Pomorskim umowy o doptat¢ z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej. Ponadto ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsigbiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia
dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja
utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
przez przewoznika (operatora), ktoremu powiat powierzyl w ramach zawartej umowy realizacj¢ zadania
swiadczenia ustug przewozowych oraz przewoznikow komercyjnych odbywa si¢ ze $srodkow budzetu
panstwa  pozyskiwanych ~w  ramach umowy zawartej 2z  Marszatkiem Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego.

4.2 Koszty z jakimi moze wigzaé si¢ uruchomienie przewozow uzytecznos$ci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na szczeblu
powiatowym bedg pochodng wybranego modelu finansowania uslug uzytecznosci publicznej w tym
zakresie.
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W przypadku Powiatu Inowroctawskiego model ten, w ktorym mozna zrealizowaé wszystkie planowane
warianty sieci komunikacyjnych polega¢ bedzie na zaptacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego
przy jednoczesnym zachowaniu wplywow ze sprzedazy biletow po stronie organizatora. Model
ten wymaga zaangazowania realnych $rodkéw budzetowych. Jest on jednak niezbedny w przypadku
wystgpienia okolicznosci powodujacych konieczno$¢ uruchomienia linii komunikacyjnych, dla ktorych
przewiduje si¢ uzyskanie ujemnego wyniku finansowego.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci 0 charakterze uzyteczno$ci publicznej zaklada sie,
ze W modelu zaptaty za ushuge koszty uruchomienia bgda musiaty zosta¢ skalkulowane wg rynkowych
stawek za podobne ustugi, przy czym begda one 0 tyle mniejsze, o ile wiekszy bedzie przychod z biletow
za przejazdy transportem organizowanym przez Powiat Inowroctawski.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegdlnych wariantow dla wybranego modelu
finansowania wustugi publicznego transportu zbiorowego. Dla kalkulacji przyjeto, iz stawka
za wozokilometr ptacona operatorowi nie bedzie wyzsza niz 7 zt netto.

Tabela 9. Przedstawienie kosztow, z jakimi moze si¢ wigza¢ uruchomienie publicznych przewozow

Model
- Zaplat Zalozenia
L za uslug(;/l:zacyowany do Modelu
koszt
Zalozenia:
Szacowany laczny | liczba wozokilometrow p_rz_evyidz_iana _do realizacj_i W ciggu
koszt roczny dla catej | FOKU, Zgodna z planowanymi liniami zamieszczonymi w tab. 2
sieci to okofo wynosi 739 200 km,
Wariant 5,17 min zt netto p.I'Zy Za}O.Zenla(':h:'
podstawowy (kwota zostanie liczba dni w miesigcu:
pomniejszona - roboczych: 22
0 uzyskane wptywy | -Soboty:4
Z biletow) - niedziele i swigta: 4
Przyjeta stawka za wozokilometr wynosi 7 zt netto.
Zalozenia:
Szacowany Koszt - liczba wozokilometrow p_rzgvyidz_iana _do realizacj_i W ciggu
_ o k| et roku, zgodna z planowanymi liniami zamieszczonymi w tab. 2
Wariant to okolo wynosi 1 445 664 km,
podstawowy 10.11 min 7z netto | P12Y Zaio_Zeniach:
+ (I;wota — liczba dni w miesiacu:
Wariant pomniejszona - roboczych: 22
uzupehiajacy o wmydETe wyy | S(_)boty: 4 o
7 biletow) - niedziele i swicta: 4
Przyjeta stawka za wozokilometr wynosi 7 zt netto.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Do powyzszych obliczen (w wierszu podstawowy + uzupeliajacy) przyjeto uruchomienie w catosci
wariantu uzupetniajacego, przy funkcjonujacym w calosci wariancie podstawowym (uruchomienie
wszystkich kursow przewidzianych w tabeli 2).
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Faktyczne koszty sg mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu jazdy
komunikacji zbiorowej.

4.3 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat Inowroctawski nie posiada w swoich zasobach informacji o wynikach finansowych prywatnych
przedsiebiorcow realizujacych komercyjnie ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje si¢ jednak,
ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w powiatowych
przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja si¢ gtownie
aspektami ekonomicznymi prowadzonej dzialalnosci celem osiggania dodatnich wynikéw swojej
aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa polaczenia realizowane W czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwicksze napetnienia pojazdoéw i tym samym pojawia si¢
najwigksza sprzedaz biletow. Mieszkancy Powiatu Inowroctawskiego dojezdzaja wtedy do szkot
i do pracy, w tym w szczegdlnosci do miasta Inowroctawia.

Potaczenia realizowane W trakcie trwania miedzyszczytu cechuja si¢ znacznie nizszym popytem
w poroéwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sg
na granicy rentownosci. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgledow spotecznych
oraz aby moc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej
umozliwiajacej realizacj¢ podrozy w wielu Kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja si¢ W dlugofalowej perspektywie (nierzadko
10-letniej). Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej dziatalno$ci w branzy transportu zbiorowego sa
znaczace, a sklada si¢ na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne
koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciggnietych zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogélne koszty
zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje si¢, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej beda utozone
w taki sposob, ze planowane linie 0 charakterze uzytecznosci publicznej beda pozwalaty uzyska¢ zysk
operatorom.
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5 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu
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Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drdg oraz problemy spoteczne to tylko niektore
z negatywnych efektow rosngcej presji motoryzacyjnej, wplywajacej na pogarszanie si¢ jakosci zycia
na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwoj, czyli dazenie do zachowania optymalnego
podzialu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia
ruchem sieci drogowej. Obcigzenie to jest zalezne m.in. od czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia
napehienia oraz wskaznika motoryzacji.

5.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje si¢ intensywny rozw0j motoryzacji. Jest to zwigzane ze wzrostem
zanieczyszczenia $Srodowiska naturalnego, zatloczeniem drég i problemami spotecznymi, cho¢ sa
to jedynie niektére z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie si¢ warunkow
zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byta oparta
na zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podzialu odbywanych podrézy pomigdzy publicznym transportem
zbiorowym a transportem indywidualnym.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gltownie od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono warto§¢ wskaznika motoryzacji dla Powiatu Inowroctawskiego
w latach 2010 — 2022 oraz — dla poréwnania — wskazniki dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
oraz Polski.
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200

100

2010|2011 2012 2013|2014 |2015| 2016|2017 {2018 | 2019|2020 | 2021 | 2022
e PO|Ska 447,4|470,3/486,4/503,7/519,9(539,1/564,0/585,5|610,0/634,7/659,4|682,4| 700,6

Woj. Kujawsko-Pomorskie [441,1|461,4/477,6/495,0/510,3|528,9(552,2|573,4|598,4/623,6/655,9/680,4|697,6
= Powiat Inowroctawski 402,01424,3|443,3|464,1/481,9|502,7|525,7|547,5|574,6/602,8|643,1/672,2|689,6

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji Powiatu Inowroclawskiego, Woj. Kujawsko—Pomorskiego oraz Polski w latach
2010 - 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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W latach 2010 — 2022 wskaznik motoryzacji w Powiecie Inowroctawskim rost, jednak w kazdym roku byt
nizszy od wskaznika motoryzacji W Wojewodztwie Kujawsko—Pomorskim, jak i w Polsce.

Ponizszy wykres poréwnuje wskaznik motoryzacji Powiatu Inowroctawskiego ze wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach podobnych pod wzgledem liczby mieszkancow.

Powiat Wadowicki % §76.9

P S e S S 6733

O RO e S 6554
B S K o S S S 684,3
B Y O K | S 65/,

Dot oo S 650,6

A —

580,0 600,0 620,0 640,0 660,0 680,0 700,0

Wykres 8. Poréwnanie wskaznika motoryzacji Powiatu Inowroclawskiego z powiatami podobnymi pod wzgledem
liczby ludnos$ci

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w Powiecie Inowroctawskim w pordéwnaniu z innymi powiatami jest wysoki.
Wedlug krajowych prognoz, wskaznik w naszym powiecie bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym
tempie niz dotychczas.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, mimo zmniejszajacej si¢ liczby ludno$ci oznacza, ze w naszym powiecie
przybywa samochodéw osobowych, ktore stanowig konkurencj¢ dla transportu zbiorowego. Mieszkancy
Powiatu Inowroctawskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé
przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

5.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego sa zaspokajane przez transport zbiorowy
i indywidualny. Na komunikacj¢ zbiorowa sktada si¢ komunikacja autobusowa o charakterze gminnym,
powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach powiatowych transport zbiorowy wykorzystywany
jest gtéwnie przez miodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku, stanu zdrowia
lub sytuacji materialnej samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego. Ranking postulatow
przewozowych oraz stopien ich spelnienia to zestaw determinantow wskazujacych na kierunki
ksztaltowania podziatlu zadan przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera.
Podziat zadan przewozowych jest mierzony udzialem poszczegolnych srodkow transportu w przewozach
I obliczany jako stosunek liczby podrozy realizowanych danym $rodkiem transportu do ogdlnej liczby
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wykonywanych podrozy. Standard swiadczonych uslug komunikacyjnych powiat planuje rozpatrywac

przy pomocy nastepujacych postulatoéw przewozowych:

bezposredniosc¢ - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

czestotliwo$¢ - podstawowe standardy czestotliwo$ci kursowania linii w dniu powszednim
w godzinach porannych szczytow (6-9), popoludniowych szczytow (14-19) oraz w soboty
W potudnie i niedziele po potudniu,

dostepnos¢ — odlegto$¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udzial niskowejSciowego
taboru, dostep dla os6b niepelnosprawnych do przystanku,

informacja — wszystkie dost¢pne zrodta informacji o transporcie publicznym,

niezawodno$¢ — udziatl niezrealizowanych kurséw autobusowych w stosunku do wszystkich
kursow planowych,

niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

predkos¢ — poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

punktualno$¢ — udzial kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

wygoda — udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna bada¢ bezposrednio
np. metoda PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadéw z mieszkancami odpowiadajagcymi
na pytania, jak uzytkownicy oceniaja catos¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych

waznos$¢ postulatow transportowych. Rozne systemy transportowe funkcjonujagce w granicach jednego
powiatu powodujg utrudnienia dla ich uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozktadow
jazdy. W miare posiadanych mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systemow transportowych

funkcjonujacych na jego terenie, tak aby w przysztosci stworzyly jeden spdjny system ze zintegrowana

taryfa oraz zapewnionymi skomunikowaniami.
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6 Zasady organizacji rynku przewozow
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6.1 Powiat Inowroclawski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowig, iz Organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze.

Na obszarze Powiatu Inowroctawskiego organizatorem jest powiat, a wynikajgce z tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujagcymi co najmniej dwie gminy,
ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

— planowania rozwoju transportu,
— organizowania publicznego transportu zbiorowego,
— zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu. Wowczas obszarem
dzialan staje si¢ obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspdlna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych Powiat Inowroctawski zaktada dwa warianty
partycypacji finansowej gmin z terenu Powiatu Inowroctawskiego w finansowaniu publicznego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Wariant nr | - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
Powiatu Inowroctawskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

— Organizator: Powiat Inowroctawski,
— Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i pkt. 6.1. niniejszego planu,
— Wspolpraca powiat — gminy: w oparciu 0 dotacj¢ otrzymywang z gminy przez powiat
na podstawie stosownych porozumien,
— Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
— Finansowanie przewozow:
— Refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowych o charakterze uzyteczno$ci
publicznej okreslonych w niniejszym planie,
—  Wplywy z biletow — wptywy z biletow stanowi¢ beda przychdd organizatora,
— Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
— Budzet powiatu — art. 51 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
— Doptata ze srodkéw budzetu panstwa na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzyteczno$ci
publicznej.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
Powiatu Inowroctawskiego wykonuje zwigzek powiatu inowroctawskiego i jego gmin w nastepujagcym
modelu:

— Organizator: zwigzek powiatowo — gminny,
— Operator: wybrany w jednym z trybow okre$lonych w art. 19 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i pkt. 6.1. niniejszego planu,
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—  Wspolpraca powiat — gminy: mozliwos$¢ trwatego sformalizowania zasad wspolpracy w oparciu
0 statut zwigzku powiatowo — gminnego,

— Charakter przewozow: powiatowo — gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;j,

— Finansowanie przewozow:

— Refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowo — gminnych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej okreslonych w powiatowo — gminnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwigzku powiatowo — gminnego,

—  Wplywy z biletow — wptywy z biletow stanowi¢ beda przychdd organizatora,

— Budzet zwigzku powiatowo — gminnego — art. 51 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym,

— Doptata ze srodkéw budzetu panstwa na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej.

W chwili obecnej funkcjonuje wariant nr I.

6.1.1 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego
to samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okre§lonych w umowie.

Operator publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybow
zgodnych z przepisami, tj.:

- W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo
zamoéwien publicznych,

- w trybie bezpo$redniego zawarcia umowy z oOperatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

— $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli $srednia warto§¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub §wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

- Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zakldcenie
w $wiadczeniu ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zardbwno z przyczyn zaleznych, jak 1 niezaleznych
od operatora, 0 ile nie mozna zachowa¢ termindw okre§lonych dla innych trybéw zawarcia
umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne 1 uzytkowe dotyczace taboru, ktorym
musi dysponowaé operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
W tym zakresie, jak rowniez mozliwo$ciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozoéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej planuje si¢, iz preferowanym trybem przy uruchomieniu wariantu podstawowego
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lub podstawowego i uzupelniajgcego bedzie tryb przetargu nieograniczonego tj. w trybie okreslonym
ustawg z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora uwzgledniajac
rentowno$¢ poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 2.2 niniejszego dokumentu.

W przypadku uruchomienia wariantu uzupetniajacego preferowane jest zawarcie umowy w trybie art. 22
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Ten sposdb wyboru operatora umozliwi szybkie
uruchomienie potgczen komunikacyjnych w sytuacji nagtego wystgpienia zapotrzebowania na te¢ ustuge
np. w zwigzku z wystgpieniem na mapie Powiatu Inowroctawskiego tzw. ,,bialych plam transportowych”,
a wigc miejscowosci catkowicie pozbawionych komunikacji publiczne;.

6.1.2 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym
jest Powiat Inowroclawski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okresSlenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikoéw oraz okreslenie warunkoéw i zasad
korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy Prawo 0 ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje,
7e na obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdow srodkow
transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania, o ktérych
mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym, nastgpuje w drodze uchwaty
podjetej przez wiasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu
Inowroctawskiego jest prowadzenie wspodlnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie
przystanki na obszarze powiatu s3 zarzadzane przez Powiat Inowroctawski, poszczegdlne gminy,
Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad. Taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow
oraz utrudnia integracj¢ roznych szczebli transportu zbiorowego.
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7 Przewidywany standard ustug przewozowych w przewozach
0 charakterze uzytecznosci publicznej
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7.1 Informacje ogélne

Standard i jakos$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
odpowiada¢ oczekiwaniom 1 potrzebom mieszkancoOw obszaru objetego planem transportowym
oraz mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest
jednym z elementow wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢
i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gltownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie — uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wlasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 10. Przykladowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

FOIEL: Sposob realizacji
transportowy P L
bezposredniosé Dost(_)_sowanlerl.lkiadu sieci komunikacyjnej do najczgsciej wystgpujacych
relacji w podrozach.
czestotliwose g)ostosowar_ne odstepoéw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow
0 rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze
, . z/do przystanku poprzez budowg nowych przystankow; tworzenie przejsc
dostepnos¢ - . . , . ,
dla pieszych w sasiedztwie przystankow; likwidacja progéw na drodze
dojscia do przystankow.
‘ » Zminimalizowanie wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiane
niezawodnos¢ . S
wystuzonych pojazdéw na nowsze.
Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
i mozliwosci  pasazerow, uwzgledniajac  rzeczywiste  koszty
koszt . ) . . o . I
funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwos$ci
finansowe organizatora
redkosé Dazenie do uzyskania czaséw  przejazdow  konkurencyjnych
pre dla komunikacji indywidualnej.
. Dostosowanie rozkladéow jazdy do realnych czaséw przejazdu,
punktualnosé . Lo . . .
ograniczenie liczby odjazdow przed czasem 1 po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodto: opracowanie wlasne

Planujac ciaglte podwyzszanie standardu i jako$ci ushug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamieta¢ i uwzglednia¢ rowniez:
— ochrong srodowiska naturalnego,
— zwickszanie dostepu o0sob niepelnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego.
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7.2 Pozadany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjna

7.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych aspektéow zwiazanych
z ochrong Srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddzialywanie na §rodowisko naturalne.
Jest zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodlem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presjg, jaka transport
drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dzialan majacych pozytywny
wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia sSrodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma mig¢dzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos¢. Regulujg one emisj¢
szkodliwych substancji, takich jak:

— tlenek azotu (NOX),

- weglowodoér (HC),

— tlenek wegla (CO),

— czastki stale.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO VI, ktoéra stata si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po dniu 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ normeg.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdélnosci w wyodrgbnionych
strefach o$rodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych
przez silniki autobusow. W tym celu powstajag migdzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie
pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spelniajace odpowiednio wysoka norm¢ EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie  wtaborze jest  wykorzystywanie  udoskonalonych  paliw  konwencjonalnych
oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej w powiatowych przewozach pasazerskich na
terenie Powiatu Inowroclawskiego przez tabor uzywany, dopuszcza si¢ pojazdy nie spelniajace
najwyzszych norm spalin, jednak powinny one spetnia¢ co najmniej norm¢ EURO V. Przy wykorzystaniu
do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazddéw fabrycznie nowych wymaga si¢ aby spelniaty
one norm¢ EURO VI.

W obecnej perspektywie z uwagi na brak w powiecie infrastruktury tfadowania drogowego transportu
zbiorowego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, nie przewiduje si¢ wykorzystania pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
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gazem ziemnym do obstugi linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat Inowroctawski, jednak
nie wyklucza si¢ takiej mozliwosci.

7.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu oséb
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep o0s6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:
— poziomu podiogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,
— uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
— liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosSci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,
— wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym
I niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i Kierunek jego jazdy w momencie pojawienia
si¢ pojazdu na przystanku,
— wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktérym autobus si¢ aktualnie znajduje,
— wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu
0sOb niepelnosprawnych oraz o0sob o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocen¢ standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw
publicznego transportu zbiorowego, a W szczegdlnosci przez o0soby w podeszlym wieku.
Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na post¢pujacym procesie starzenia
si¢ spoteczenstwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa
przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie beda mogly podrozowaé
samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego beda wybiera¢ komunikacj¢ zbiorowa.

Powiat w miar¢ posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyl aby przedstawione powyzej
rozwigzania byly stosowane U operatora publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Inowroctawskim.

7.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaly okre§lone podstawowe standardy pojazdéw wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym

Tabela 11. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostale, uzywane
nowe

herb lub logo powiatu (organizatora) jednoznacznie
identyfikujace pojazdy kursujace na liniach X X
organizowanych przez powiat

regulamin przewozow

X
X

taryfa przewozowa X

X
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Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostale, uzywane
nowe

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(inna niz elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa — z prawej strony —
ze wskazanym kierunkiem jazdy

miejsce na wozek inwalidzki

niskie wejscie

norma spalin EURO VI

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu
przez osobg¢ poruszajacg si¢ na wozku inwalidzkim

X| X [ X[|X|X]| X

rampa dla wozkow

wyposazenie w System informacji wizualnej

i dzwickowej utatwiajgcy podroze osobom

X

niedostyszacym i ociemniatym

Zrodio: opracowanie wlasne

7.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

7.3.1 Uwzglednienie w pozagdanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej

Dostgpno$¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia
do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi
od struktury urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokéw ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosci drogi
pieszej. W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje
W ich obrebie parkingow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objete] powiatowg siecig komunikacyjng na obszarze Powiatu Inowroctawskiego
planuje si¢ zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankow
W miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami
technicznymi utworzenia przystanku.

7.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych
Powiat Inowroctawski dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu przystankow
komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozoéw pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach i w miarg posiadanych
funduszy — autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych —
Powiat Inowroctawski ujednolici standard przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:
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— pelniong funkcje dominujaca (przystanek gldwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

— liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

— dostosowanie przystanku do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

— natg¢zenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow komunikacyjnych.

Tabela 12. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w Powiecie Inowroclawskim

standard
obszar elementy . standard optymalny
minimalny
Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
E Znak drogowy umieszczony na stupku X X
S lub stanowigcy element wiaty przystankowe;j
Z" Nazwa przystanku i numer stupka
N 0 g g 0
s Tabliczka zawierajgca nazwe i numer przystanku X X
GE) umieszczona na shupku, nad znakiem D-15
N Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
g Informacja o zarzadcy przystanku
O Informacja umieszczona na odwrocie znaku D-15 X X
albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozkladem jazdy X X
S 3 X X
é g Schemat sieci polaczen (przystanki (wszystkie
§ § weztowe) przystanki)
£ 8 | Skrécona taryfa przewozowa (przy)s(tanki (Wsz>;stkie
weztowe) przystanki)
< X X
'g (wszystkie (wszystkie
= Lawka przystanki przystanki
% wyposazone wyposazone
§ w wiaty) w wiaty)
3 _ X
2, Wiata przystankowa X (nowe
% Z przezroczystymi §cianami (nowe przystanki) i modernizowane
przystanki)
X X
Nawierzchnia peronu (np. z kostki (np. z kostki
betonowej) betonowej)
- Wysoko$¢ peronu ponad nawierzchnia drogi X
g Zgodna ze s_tosoyvnyml W_tym zakresie (nowe przystanki) X
o wytycznymi projektowania
Plyty wskaznikowe i prowadzace X
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi peronowej X

wykonana z zéttych ptyt z tzw. guzkami

(nowe przystanki)
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Stojak rowerowy - X
(3]
E Shup ogloszeniowy - X
Pojemnik na odpady X X

Zrodto: opracowanie wlasne
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8 Przewidywany sposob organizowania systemu informacji
dla pasazera

l ll
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerow jest podwyzszanie jako$ci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany system informacji
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo
dostepny. Przygotowany nieodpowiednio moze zostaé odebrany przez pasazeréw za chaotyczny, trudny
do zrozumienia, skomplikowany oraz nieuwzgl¢dniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze sta¢ si¢ przyczyna rezygnacji
z odbywania podrozy $rodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad wazne jest,
aby system informacji pasazerskiej zawieral kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla podréznych.

8.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym naktada obowigzki:

— podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy na wszystkich przystankach oraz dworcach,

— podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do przejazdow
ulgowych,

— podawania regulaminéw przewozu na dworcach i wyciagu z regulaminu w pojazdach.

Ponadto kwestie zwigzane z informacja pasazerskg porusza takze rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadéow jazdy. Uszczegélawia
ono informacje rozktadowe jakie powinny si¢ znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych
oraz reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozkltadow jazdy. W mys$l zapisow
Ww. rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny przew6z osob zobowigzany jest poda¢ rozktad
jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

— zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

— przekazanie rozkladu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na ktérego
obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej wiadomosci informacji
niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera;

— przekazanie rozkltadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wlascicielowi
albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem zamieszczenia
informacji dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie;

— zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach komunikacyjnych
lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

Powiat Inowroctawski planuje podja¢ dziatania majace na celu rozpoczecie wspotpracy z pozostatymi
zarzadcami przystankow w zakresie integracji informacji pasazerskiej, W szczegolnosci we wspolnych
weztach przesiadkowych.

8.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bgdzie dostgpna na kazdym etapie zwigzanym 2z realizacjg procesu polegajacego
na przemieszczaniu sie, tj.:

— W momencie wystgpienia domniemanej potrzeby przewozowej,
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— w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
— w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego nalezy udostgpnic:

— w pojazdach komunikacji powiatowej,

— na przystankach,

— W Internecie,

— docelowo, w miar¢ mozliwosci finansowych, poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom
mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow informacji
dla pasazerow W zaleznos$ci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 13. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dla pasazeréw w zaleznosci
od miejsca ich prezentacji

Miejsce publikacji Zakres informacji

SOV N RIEW[H — Numer  linii i/lub  kierunek jazdy z  wyszczegdlnionymi

zbiorowej wazniejszymi  miejscowosciami  posrednimi  (pozwalajacymi
pasazerom jednoznacznie okresli¢ tras¢ przejazdu).

— Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz
optat dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli
takie ulgi maja zastosowanie).

— Regulamin przewozow.

Przystanki — Nazwa przystanku i numer stupka.
komunikacyjne

— Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

— Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem
na przystanku albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy.

— Rozklad jazdy zawierajacy:

— nazwg linii komunikacyjnej lub kierunek jazdy autobusow,

- wykaz kolejnych przystankow  komunikacyjnych
albo miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czg$¢ trasy,

— godziny odjazdoéw autobusow,

— nazwe¢ przewoznika/operatora, informacje kontaktowe
z osoba (albo instytucja) odpowiedzialng za organizacj¢
linii,

—  okres obowigzywania rozktadu jazdy,

— legendg¢ ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.

— Informacje 0 zmianach rozkltadow jazdy 1 ksztaltu sieci
komunikacyjnej.
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Miejsce publikacji Zakres informacji

Wezel przesiadkowy — Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
— Schemat polaczen komunikacyjnych obstugujacych Powiat
Inowroctawski.

— Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkéw
odjazdéow autobusoOw w zaleznosci od peronu — ulatwienie
przesiadek.

— Tablica LED ze zbiorczym rozkladem jazdy - zawierajaca
informacje o skoordynowaniu potaczen.

Internet — Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz
optat dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli
takie ulgi maja zastosowanie).

— Informacje 0 =zarzadcach przystankow komunikacyjnych
| sposobie skontaktowania si¢ z nimi.

— Rozklad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy
z mozliwoscig wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

— Informacje 0 zmianach rozkltadow jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

Aplikacje mobilne — Rozktad jazdy w formie planera podrozy.

— Informacje 0 zmianach rozkltadow jazdy 1 ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

Zrodto: Opracowanie wlasne
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9 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na obszarze Powiatu Inowroclawskiego
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Podstawowym  kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu
Inowroctawskiego powinna by¢ dalsza integracja na roznych szczeblach organizatorow. Z jednej strony
chodzi o integracj¢ ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe), a z drugiej — z bardziej lokalnym —
przewozy wewnatrzgminne, miejskie oraz migdzypowiatowe. Aspektami integracji powinny by¢ rozktady
jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych i na gtownych przystankach, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazdoéw, a W przysztoSci takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasiggu oddziatywania transportu publicznego poprzez:

— zwigkszanie liczby kurséw (warunkowane stosownym finansowaniem),

— zwigkszanie liczby linii komunikacyjnych (warunkowane stosownym finansowaniem),

— organizacji systemow dowozowych: Park&Ride oraz Bike&Ride,

— promocji ustug transportu publicznego (w tym miedzy innymi poprzez wykonywanie plandow
mobilnosci).

Zaleca si¢ okresowo wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach — ankietowanie podroznych
(w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych — zrédet i celow podrdzy, srodka transportu, satysfakceji
z ushug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres
i czas badan), tak aby mozliwe bylo porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o §wiadomos$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej
jako istotnego czynnika rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz 0 znajomo$¢ negatywnych
skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na $rodowisko naturalne czy straty
czasu wynikajace z zatorow drogowych. Zréwnowazony rozwo6j ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow 1 przeciwdzialanie wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiaggniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport zbiorowy
i indywidualny. Na terenach 0 niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego
tam dominujaca rolg bedzie petni¢ transport indywidualny, gtéwnie samochodowy, a transport zbiorowy
bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajacg. Osoby niemajace mozliwosci skorzystania z transportu
indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych
przyczyn) musza mie¢ mozliwos¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu
0 niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdzialajagcym wykluczeniu
spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci
na gtownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna wuzyska¢ satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie si¢ opiera¢ na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych dochodza
aspekty zattoczenia 1 wptywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi
by¢ juz nie tylko usluga spoteczng, ale réwniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego.
Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do zatracenia ptynnos$ci ruchu i zatoréw drogowych,
pogorszenia jakosci powietrza 1 wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi.
Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacj¢ publiczng poprzez
zbudowanie przejrzystej sieci polaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni
standard uslug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacj¢ infrastruktury
oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.
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9.1 Modernizacja i budowa nowych przystankow

Jednym z czynnikéw majgcych wpltyw na rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest modernizacja
juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien si¢ jawi¢ jako latwo dostgpny,
czyli pomijajac kwesti¢ odleglosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz i btota niezaleznie
od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze si¢ odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez gtownie howo
budowane jak i modernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki powinny posiada¢ widoczng nazwg. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie
jazdy (daje to pewnos¢, ze to prawidlowy rozklad) oraz w sposéb widoczny dla pasazeréw wysiadajacych
— na stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢é wyposazone w miejsca siedzace
oraz chronigcg przed warunkami atmosferycznymi wiatg. Wiata powinna mie¢ trzy pelne Sciany, dach
i odpowiednig glgbokos$¢, aby chroni¢ przed zacinajagcym deszczem i $niegiem oraz dawaé cien
W stoneczne dni. Zaleca si¢ aby obie boczne $ciany byly przezroczyste, wolne od reklam i1 plakatow,
aby oczekujacy mogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz
na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac si¢ latarnia uliczna.
Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac si¢ pojemnik na odpady.

Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen mig¢dzy
krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byla jak najmniejsza. W przypadku zréznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wigc przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca
zagrozenia wysoko$¢ peronu. Przestrzen wzdluz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna
od jakichkolwiek przeszkod (stupdw, barierek, drzew, pojemnikéw na odpady itp.). Warto poprzez inny
rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda znajdowaly si¢ drzwi pojazdu
stuzace do wsiadania osob niepelnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac si¢
w jak najmniejszej odleglosci od tego przeznaczonego dla 0os6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego si¢
pod wiatg.

Infrastrukturg¢ nalezy dostosowaé do roli, jaka peni przystanek. W przypadku duzej popularnosci,
a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty 1 tawki powinny by¢ odpowiednio wigksze.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz racjonalnego
wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej rozszerza si¢ trend budowy
W miejscu zatok autobusowych tzw. antyzatok. Zaoszcz¢dzone w wyniku zwezenia jezdni 1 skrdcenia
dhugosci zatoki miejsce wykorzystuje si¢ w celu poszerzenia chodnika, stworzenia punktu np. Bike&Ride.

9.2 System informacji pasazerskiej

W ramach systemu informacji pasazerskiej Powiat Inowroctawski planuje dazy¢ do promowania
I wykorzystywania przede wszystkim elektronicznej formy informacji pasazerskiej, w postaci:
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— schematéw linii komunikacyjnych oraz trasy wybranego polaczenia,

— udostepniania rozktadoéw jazdy i informacji o jego zmianach,

— uruchomienia platformy umozliwiajacej planowanie tras podrozy,

— udostepniania informacji o regulaminach przewozoéw, optatach taryfowych wraz z informacjami
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu,

— umozliwienia zakupu biletéw U operatorow.

9.3 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznosci publicznej

W przysztosci W miar¢ mozliwosci finansowych Powiat Inowroctawski bedzie wymagat od operatora
$wiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajgce jednolite barwy (ustalone przez Powiat
Inowroctawski), spelniajacymi  najwyzsze normy spalin  EURO (obecnie  obowigzujace)
oraz wyposazonymi W elementy poprawiajagce komfort podrézowania takie jak:

— niskie wejscie,

— klimatyzacje,

— udogodnienia dla o0s6b z ograniczong mobilnoscig i niepelnosprawnosciag wzrokowg w tym:

zewnetrzna zapowiedz glosowa, odpowiednia kolorystyka elementow i uchwytéw stosowanych
w pojazdach.
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10 Weryfikacja i aktualizacja Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Inowroclawskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien
by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastgpnie aktualizacji.
Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktore moga wptynac¢ na podjgcie
decyzji 0 aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Inowroctawskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢, ze dokonywana
bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu z uwzglednieniem zgtoszonych potrzeb
mieszkancoOw powiatu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, przeprowadzenia konsultacji i podjecia stosownej uchwaty
przez Rad¢ Powiatu Inowroctawskiego.
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11 Czes¢ graficzna Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
dla Powiatu Inowroclawskie
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